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The invention pertains to a device for locking a backrest. The backrest can be folded over a 
seat portion to allow access to an area behind the backrest. 

In known devices of this kind, for example, (DE 196 54 433 CI), using both hands, the 
backrest is lifted slightly when the locking latches, which are provided at either side ot the 
seat are disengaged, so that the locking latch cannot fall back into its locking position 
Thereafter, in a procedure separate from the unlocking process, the backrest can be folded 
forward. A protrusion is provided to hold the locking latch in its unlocked position. The 
protrusion comes to rest, as the latch is pivoted, against a shoulder of the adjustment fitting, 
which is firmly attached to the seat. The protrusion is held by the weight of the backrest in 
this position. Due to the fact that wear, which can lead to slippage of the protrusion Trom the 
shoulder, can occur between the protrusion and the shoulder, reliable operation of the locking 
latch decreases with age. 

In the case of the known solution, the locking surface and the opposing s ^ ace ^ b ^ 
configured in wedge-shaped fashion in order to assure that the locking catch falls into place 
into the corresponding recess on the portion of the fitting that is firmly attached to the seat, 
and furthermore to assure a lock that is rattle-free. The wedge-shape of these ^teractmg 
surfaces does have the disadvantage, however, that in certain crash situations, the catch can 
be moved out of its locking position. 

Taking this state of the art as a point of departure, it is the underlying task of "the invention to 
create a device for the locking of a backrest that can be folded and is held rattle-free, and that 
is not released in the event of a crash. 

An apparatus for locking a backrest which is moveable between a folded and an upright 
position relative to a seat portion is provided. The apparatus comprises a first flanged area 
attached to the seat portion. A second flanged area is attached to the backrest and is seated on 
the first flanged area such that the second flanged area is pivotable about a folding axis. A 
locking latch, articulated on the second flanged area, is moveable between a locked and an 
blocked position. In the locked position, a locking surface of the locking latch communicates 
with an opposing surface on the first flanged area to hold the backrest in place and in the 
unlocked position the locking surface is disengaged from the opposing surface such that the 
second flanged area may be pivoted about the folding axis. The pivoting of the second 
flanged area is limited by a contact surface attached to the backrest and an opposing contact 
surface on the first flanged area. A handle is provided to move the locking atch between its 
locked and unlocked positions about a pivot axis which is parallel to the folding axis. A 
spring element is arranged to move the locking latch about the folding axis when the locking 
latch is moved into the unlocked position and a readjusting spring biases the locking latch 
into its locked position. 

As a result of a spring propulsion system, which folds the backrest forward comfort is 
enhanced to a considerable degree. Due to pre-tensioning from the spring the .backrest of the 
unoccupied motor vehicle seat is held in place rattle-free. In addition, the locking surfaces 
which are free of gradient, exhibit no components offeree which would dnve the latch from 
its locking position, so that the closure cannot be released, not even under extreme stress. 
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A particularly preferred embodiment of the invention includes an additional cam, by means of 
whose contact surface, which runs eccentric to its axis of pivot, freedom from rattling is 
further improved. The cam can be moved by the re-adjusting spring of the locking latch. In 
addition, by means of this cam, the locking latch's angle of pivot can be limited. 

In what follows, a preferred embodiment form of the invention is described in detail by virtue 
of the drawings. 

FIG. 1 shows a side view of a motor vehicle seat with a backrest that may be folded forward, 
in the in-use position; 

FIG. 2 shows the side view of the motor vehicle seat according to FIG. 1, with the backrest 
folded forward; 

FIG. 3 shows a schematic representation of the locking device of the motor vehicle seat 
according to FIG. 1 , in side view; 

FIG. 4 shows the side view of the locking device according to FIG. 3, with a locking latch 
that has been pivoted from the initial position; and 

FIG. 5 shows the side view of the locking device according to FIG. 3 with the backrest folded 
forward, according to FIG. 2. 

Referring to FIG. 1, a motor vehicle seat having a seat portion 2 and a backrest 1 that may be 
folded opposite the seat portion 2 is provided. The seat portion is attached to a console 3 m 
such a way that its position may be shifted longitudinally by means of seat tracks 3a. Between 
backrest 1 and seat portion 2, an inclination adjustment fitting 2a is provided, with which the 
inclination of the backrest 1 can be changed. On either side of the motor vehicle seat, fittings 
having in each case, a flanged area 6 that is firmly attached to the seat portion, are provided, 
on which a second flanged area 5 which is firmly attached to the backrest, is seated on the 
first flanged area 6 so as to be capable of pivoting around a folding axis 7. The folding axis 7 
is arranged relatively high above the seat portion 2 so that the backrest 1 can pivot into a 
horizontal position as is shown in FIG. 2. 

The second flanged area 5 which is firmly attached to the backrest, is locked across from the 
flanged area 6, which is firmly attached to the seat, by means of a locking latch 4. When the 
locking latch 4 pivots out of its initial position, which is depicted in FIG. 1, into a release 
position the backrest 1 is folded forwards by means of spring 1 0, which is preferably 
embodied as a leg spring. After an initial angle of pivot of the backrest 1, which is caused by 
the force of the spring 10, further pivotal motion of the backrest into the horizontal position 
depicted in FIG. 2 is accomplished as a result of the inherent weight of backrest 1. 

The spring 10 is firmly secured with one leg to the flanged area 6, which is firmly attached to 
the seat portion, whilst the other leg grips a mandrel 5a on second flanged area 5, which is 
firmly attached to the backrest, from behind. The locking latch 4 is seated at second flanged 
area 5 in such a way as to be capable of pivoting around an axis of pivot 8 that is parallel to 
the folding axis 7. The locking latch 4 works together with cam 9, which is also seated so as 
to be capable of pivoting at the second flanged area 5, which is firmly attached to the 
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backrest. A readjusting spring 4e, one leg of which 4g slews the cam 9 around the axis of 
pivot 9b, is supported on a bearing bolt 8a, which is the seat for the locking latch 4. The other 
leg 4f of readjusting spring 4e holds locking latch 4 in its initial position. 

In the initial position, a locking surface 4a of locking latch 4 rests against an opposing surface 
6a of the flanged area 6, which is firmly attached to the seat portion. The locking surface 4a 
and the opposing surface 6a are preferably curved, and they should describe a circular arc 
around the axis of pivot 8. The locking surface 4a and the opposing surface 6a are held by the 
spring 10 in such a way as to lie against each other. In its initial position, the locking latch 4, 
with a locking latch area 4c, which is adjacent to locking surface 4a, abuts a stop 6b on the 
flanged area 6, which is firmly attached to the seat portion. Locking latch 4 is held in this 
contact position by means of the re-adjusting spring 4e. 

The cam 9 is turned so far around its axis of pivot 9b in clockwise fashion by the re-adjusting 
spring 4e that a contact surface 9a, which runs eccentric to the axis of pivot 9b, lies against 
the opposing contact surface 6c. The cam 9 is reset so long as there is still play between the 
flanged area 6, which is firmly attached to the seat portion, and second flanged area 5, which 
is firmly attached to the backrest. 

The locking latch 4 is preferably embodied as a single piece with an activation handle 4d. A 
flange 4b is provided on the locking latch 4, to which the leg 4f of re-adjusting spring 4e is 
attached. For unlocking, locking latch 4 is pivoted in clockwise fashion, as shown in the 
drawings, by the activation handle 4d against the force of the re-adjusting spring 4e into the 
position depicted in FIG. 4. In this position, the locking surface 4a is released from the 
opposing surface 6a. Now, backrest 1 can be folded forwards by the spring 1 0. While locking 
latch 4 is being pivoted, an initial catch 4h is laid against a protrusion 9c of the cam 9 and 
turns the latter in the opposite direction from the direction in which the re-adjusting spring 4e 
works. The contact surface 9a is, as a result, lifted from the opposing contact surface 6c so 
that any pre-tension that might be present between flanged area 6, which is firmly attached to 
the portion of the seat, and second flanged area 5, which is firmly attached to the backrest, is 
suspended. 

The locking latch 4 can be pivoted by the activation handle 4d only until an opposing surface 
4k abuts a locking surface 9d. After the forward folding of backrest 1 has been started, the 
activation handle 4d can be released. The locking latch 4 is pivoted back by the readjusting 
spring 4e, as can be seen from FIG. 5, beyond the initial position, until a second catch 4i of 
the locking latch 4 rests against an opposing surface of the cam 9. The mandrel 5a is lifted up 
by the spring 1 0 due to the fact that the backrest 1 has terminated the folding movement as a 
result of its gravity. 

In righting the backrest 1, the locking latch area 4c encounters a projection 6d of the flanged 
area 6, which is firmly attached to the seat portion, and is pivoted back in the unlocking 
direction until such time as the locking surface 4a can glide underneath the opposing surface 
6a. This does not occur until the backrest has attained its in-use position. The catch 4h, which 
abuts protrusion 9c, moves the cam 9 in a counterclockwise fashion in the course of the 
pivoting motion of the locking latch 4 so that an area of the contact surface 9a comes to rest 
against the opposing contact surface 6c at a slight distance from the axis of pivot 9b. Just 
shortly before locking latch 4 has attained its initial position once more, that is, its locking 
latch area 4c lies against stop 6b, the cam 9 is released by the stop 4h and can be twisted by 
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the leg 4g of the re-adjustment spring 4c. Any play that is present between the elements of the 
locking device is eliminated by the eccentric contact surface 9a. 

It should be understood that the invention is not limited to the exact details of construction 
shown and described herein for obvious modifications will occur to persons skilled in the art. 
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© Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Riickenlehne 

(57) Eine Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren 
Riickenlehne eines Kraftfahrzeugsitzen mit zu beiden Sei- 
ten des Sitzes angeordneten Beschlagen weist jeweils ei- 
nen sitzteilfesten vertikalen Flanschbereich und einen leh- 
nenfesten Flanschbereich auf, welche um eine gememsa- 
me Klappachse gegeneinander verschwenkbar smd, und 
jeweils eine durch eine Riickstellfeder belastete, am leh- 
nenfesten Flanschbereich angelenkte Verriegelungsklirv 
ke Die Verriegelungsklinke ist mit einem Betatigungsgrirf 
versehen und um eine zu der Klappachse parallele Achse 
verschwenkbar sowie in Ausgangsstellung fixierbar Die 
Verriegelungsklinke fixiert im verriegelten Zustand die 
Ruckenlehne durch Anlage einer Verriegelungsflache an 
einer Gegenflache, die am sitzteilfesten Flanschbereich 
vorgesehen ist, gegen Vorklappen und gibt im entriegel- 
ten Zustand die Ruckenlehne durch Entfernen aus der An- 
lageposition frei, wobei ferner die Klappbewegung der 
Ruckenlehne in die Gebrauchslage durch erne lehnenfe- 
— ste Anschlagflache und durch eine mit der Anschlagfla- 
^ che zusammenwirkenden sitzteilfesten Gegenanschlag- 
O flache begrenzt wird. Zwischen lehnenfestem Flanschbe- 
_ reich und sitzteilfestem Flanschbereich ist eine Feder der- 
S art vorgespannt angeordnet, dalS sie bei freigebender 
ST Verriegelungsklinke den lehnenfesten Flanschbereich 
nach vorn verschwenkt und in Ausgangsstellung der Ver- 
riegelungklinke deren Verriegelungsflache in Anlage an 
«" der Gegenflache halt, wobei die Gegenflache um die Ach- 
Q) se der Verriegelungsklinke auf ... 
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sten Flanschbereich 6 und dem lehnenfesten Flanschbereich 
5 noch Spiel besteht. 

Die Verriegelungsklinke 4 ist mit einem Betatigungsgnff 
4d einstuckig ausgebildet. An der Verriegelungsklinke 4 ist 
ein Flansch 4b vorgesehen, an dem der Schenkel 4f der 5 
Ruckstellfeder 4e befestigt ist. Zur Entriegelung wird die 
Verriegelungsklinke 4 mittels des Betatigungsgriffs 4d ge- 
gen die Kraft der Ruckstellfeder 4e im Uhrzeigersinn in die 
in Fig. 4 dargestellte Position verschwenkt, in der die Ver- 
riegelungsflache 4a von der Gegenflache 6a freigegeben 10 
wird. Jetzt kann die Ruckenlehne 1 durch die Feder 10 vor- 
geklappt werden. Wahrend des Verschwenkens der Verrie- 
gelungsklinke 4 legt sich eine erste Nase 4h an einen Vor- 
sprung 9c des Nockens 9 an und verdreht diesen entgegen 
der Wirkrichtung der Ruckstellfeder 4e. Die Anschlagflache 15 
9a wird dadurch von der Gegenanschlagflache 6c abgeho- 
ben, so daB eine gegebenenfalls vorhandene Verspannung 
zwischen dem sitzteilfesten Flanschbereich 6 und dem leh- 
nenfesten Flanschbereich 5 aufgehoben ist. 

Die Verriegelungsklinke 4 kann durch den Betatigungs- 20 
griff 4d nur soweit verschwenkt werden, bis eine Gegenfla- 
che 4k an einer Sperrfiache 9d anliegt. Nachdem das Vor- 
klappen der Ruckenlehne 1 eingeleitet ist, kann der Betati- 
gungsgriff 4d losgelassen werden. Die Verriegelungsklinke 
4 wird von der Ruckstellfeder 4e, wie aus Fig. 5 ersichtlich, 25 
iiber die Ausgangslage hinaus bis zur Anlage einer zweiten 
Nase 4i der Verriegelungsklinke 4 an einer Gegenflache des 
Nockens 9 zuriickgeschwenkt. Der Zapfen Sa ist von der Fe- 
der 10 abgehoben, da die Ruckenlehne 1 die Klappbewe- 
gung infolge ihrer Schwerkraft beendet hat. 30 

Beim Aufrichten der Ruckenlehne 1 trifft der Verriege- 
lungsklinkenbereich 4c auf einen Vorsprung 6d des sitzteil- 
festen Flanschbereichs 6 und wird solange in Entriegelungs- 
richtung zuriickgeschwenkt bis die Verriegelungsflache 4a 
unter die Gegenflache 6a gleiten kann. Dies ist erst der Fall, 35 
wenn die Ruckenlehne ihre Gebrauchsposition erreicht hat. 
Die an dem Vorsprung 9c anliegende Nase 4h verstellt wah- 
rend der Schwenkbewegung der VerriegelungskUnke 4 den 
Nocken 9 entgegen dem Uhrzeigersinn, so daB ein Bereich 
der Anschlagflache 9a mit geringem Abstand zur Schwenk- 40 
achse 9b an der Gegenanschlagflache 6c zur Anlage kommt. 
Erst kurz bevor die Verriegelungsklinke 4 ihre Ausgangs- 
lage wieder erreicht hat, d. h. mit ihrem Verriegelungsklin- 
kenbereich 4c an dem Anschlag 6b anliegt, wird der Nocken 
9 von der Nase 4h freigegeben und kann durch den Schenkel 45 
4g der Ruckstellfeder 4e verdreht werden. Das zwischen den 
Elementen der Verriegelungsvorrichtung vorhandene Spiel 
wird so durch die exzentrische Anschlagflache 9a beseitigt. 

Patentanspriiche 50 

1 . Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Ruk- 
kenlehne (1) eines Kraftfahrzeugsitzes mit zu beiden 
Seiten des Sitzes angeordneten Beschlagen, mil jeweils 
einem sitzteilfesten vertikalen Flanschbereich (6) und 55 
einem lehnenfesten vertikalen Flanschbereich (5), wel- 
che urn eine gemeinsame Klappachse (7) gegenein- 
ander verschwenkbar sind, ferner mit jeweils einer 
durch eine Ruckstellfeder (4e) belasteten, am lehnenfe- 
sten Flanschbereich (5) angelenkten Verriegelungs- 60 
klinke (4), femer mit einem Betatigungsgriff (4d), wo- 
bei die Verriegelungsklinke (4) urn eine zu der Klapp- 
achse (7) parallele Schwenkachse (8) verschwenkbar 
und in Ausgangsstellung fixierbar ist, wobei die Verrie- 
gelungsklinke (4) im verriegelten Zusland die Riicken- 65 
lehne (1) durch Anlage einer Verriegelungsflache (4a) 
an eine Gegenflache (6a), die am sitzteilfesten Flansch- 
bereich (6) vorgesehen ist, gegen Vorklappen fixiert 



und im entriegelten Zustand durch Entfernen aus der 
Anlageposition freigibt, wobei ferner die Klappbewe- 
gung der Ruckenlehne (1) in die Gebrauchslage durch 
eine lehnenfeste Anschlagflache (9a) und durch eine 
mit der Anschlagflache zusammenwirkende, sitzteilfe- 
ste Gegenanschlagflache (6c) begrenzt wird, wobei fer- 
ner zwischen lehnenfestem Flanschbereich (5) und 
sitzteilfestem Flanschbereich (6) eine Feder (10) derart 
vorgespannt angeordnet ist, daB sie bei freigegebener 
Verriegelungsklinke (4) den lehnenfesten Flanschbe- 
reich (5) nach vorn verschwenkt und in Ausgangsstel- 
lung der Verriegelungsklinke (4) deren Verriegelungs- 
flache (4a) in Anlage an der Gegenflache (6a) halt, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verriegelungsflache 
(4a) und die Gegenflache (6a) auf einem Kreisbogen 
urn die Schwenkachse (8) der Verriegelungsklinke (4) 
verlaufen und die lehnenfeste Anschlagflache (9a) an 
einem schwenkbar am lehnenfesten Flanschbereich (5) 
gelagerten Nocken (9) vorgesehen ist und exzentrisch 
gekriimmt zu dessen Schwenkachse (9b) verlauft. 

2. Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Ruk- 
kenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der schwenkbar gelagerte Nocken (9) in Richtung 
der zunehmenden Exzentrizitat seiner Anschlagflache 
(9a) durch eine Feder vorgespannt ist. 

3. Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Riik- 
kenlehne nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die den Nocken (9) vorspannende Feder Bestand- 
teil der Ruckstellfeder (4e) und als Schenkelfeder aus- 
gebildet ist, deren einer Schenkel (4g) den Nocken (9) 
und deren anderer Schenkel (4f) die Verriegelungs- 
klinke (4) in Verriegelungsrichtung vorspannt. 

4. Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Riik- 
kenlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Nocken (9) einen Vorsprung 
(9c) aufweist, der zur Anlage an eine erste Nase (4h) 
der Verriegelungsklinke (4) bei deren Verschwenken in 
Entriegelungsrichtung ausgebildet ist, derart, daB der 
Nocken (9) gegen dessen Spannrichtung verschwenkt 
wird. 

5 . Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Riik- 
kenlehne nach Anspruch 4 dadurch gekennzeichnet, 
daB die Verriegelungsklinke (4) eine von der ersten 
Nase (4h) beabstandete zweite Nase (4i) aufweist, die 
die Schwenkbewegung der Verriegelungsklinke (4) in 
Verriegelungsrichtung bei vorgeklappter Ruckenlehne 
(1) durch Anlage an eine Gegenflache des Nockens (9) 
begrenzt. 

6. Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Ruk- 
kenlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Nocken (9) eine Sperrfiache 
(9d) aufweist, die durch Anlage an einer Gegenflache 
(4k) der entriegelten Verriegelungsklinke (4) deren 
Verschwenken begrenzt. 

7. Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Riik- 
kenlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkbewegung der Ver- 
riegelungsklinke (4) in Verriegelungsrichtung durch 
Anlage eines Verriegelungsklinkenbereichs (4c) an ei- 
nem Anschlag (6b) des sitzteilfesten Flanschbereichs 
(6) begrenzt wird. 

8. Vorrichtung zur Verriegelung einer klappbaren Riik- 
kenlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Feder (10) eine Schenkelfeder 
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